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CZĘŚĆ   OPISOWA



OPIS TECHNICZNY
dla robót drogowych i mostowych

1.    WIADOMOŚCI WSTĘPNE.

1.1. Podstawa opracowania i zakres robót.
Niniejszy projekt przebudowy odcinka pobocza drogi powiatowej nr 1756 O Prószków - Chmie-
lowice sporządzono na zlecenie Gminy Prószków.

Zakres opracowania obejmuje:
- wykonanie ciągu pieszego-rowerowego o szerokości 2,50 m (w miejscu istniejącego pobocza

ziemnego )
-      wykonanie odwodnienia połowy jezdni i ciągu pieszo-rowerowego
-      przesunięcie słupów energetycznych i telefonicznych
Jako podstawę do opracowania przyjęto:
- umowa z Inwestorem
- mapy sytuacyjno –wysokościowe w skali 1 : 500 i 1: 1000
- mapa ewidencji gruntów
- wykaz właścicieli działek
- pomiary własne w terenie
- normy i literatura fachowa

1.2. Cel i zakres opracowania.
Opracowana dokumentacja stanowić będzie podstawę do wykonania robót związanych z przebu-
dową odcinka drogi powiatowej nr 1756 O Prószków – Chmielowice polegającą na wykonaniu w
miejscu pobocza ciągu pieszo-rowerowego wzdłuż drogi oraz wykonaniem odcinkowej kanaliza-
cji deszczowej, wykonaniem studni wpustowych, wykonanie nowej nawierzchni na istniejących
zjazdach na posesje.

1.3. Uzgodnienia
Projekt uzgodniono z zarządcą drogi tj. Zarządem Dróg Powiatowych w Opolu z siedzibą
w Opolu przy ul.Strzelców Bytomskich 7  , EnergiąPro Koncernem Energetycznym Oddziałem w
Opolu, Telekomunikacją Polską SA oraz w Powiatowym Zespole Uzgadniania Dokumentacji
Projektowej w Opolu.

2. GRANICE TERENU OBJĘTE OPRACOWANIEM.
Projektowane zamierzenie odbywać się będzie w całości w pasie drogowym , drogi powiatowej nr
1756 O gm. Prószków, pow. opolski. Działki objęte zamierzeniem stanowią własność Dyrekcji
Okręgowej Dróg Publicznych w Opolu (obecnie Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad
w Opolu ) – przejęcie ustawowe Powiat Opolski, w administracji Zarządu Dróg Powiatowych w
Opolu.
Na załączonym planie zagospodarowania terenu w skali 1 : 500 i 1: 1000 pokazano zakres robót.

3.  OPIS ZAMIERZENIA

3.1. Nazwa inwestycji.
Przedmiotem realizacji jest wykonanie ciągu pieszo-rowerowego wraz z odwodnieniem wzdłuż
odcinka drogi powiatowej nr 1756 O w m. Prószków-Obora i Nowa Kuźnia.



3.2. Opis stanu istniejącego

3.2.1. Charakterystyka drogi
Odcinek drogi powiatowa nr 1756 O objętej opracowaniem, przebiega przez Prószków-Oborę
oraz wieś Nowa Kuźnia w terenie falistym wśród zabudowy zagrodowej i domów jednorodzin-
nych. Długość odcinka objęta opracowaniem wynosi ok.2376m.
Nawierzchnia jezdni bitumiczna z mieszanki mineralno-bitumicznej o spękanej nawierzchni i
drobnych , punktowych ubytkach. Jezdnia ma szerokość 5,0m z obustronnym poboczem ziem-
nym,
Profil podłużny drogi jest zróżnicowany , ze spadkami podłużnymi od 0,2% do 2,3%

3.2.2. Urządzenia obce
Na terenie objętym opracowaniem znajdują się następujące urządzenia obce:
 kabel linii telefonicznej doziemny i napowietrzny TP S.A.

Telekomunikacja Polska S.A. Obszar Pionu Sieci w Opolu
45-241 Opole , ul.Sosnkowska 20

 linie napowietrzne NN - Energia Pro Koncern Energetyczny Rejon Energetyczny Opole
 wodociąg i kanalizacja – Zakład Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Prószkowie

3.3. Opis lokalizacji zamierzenia.
Realizacja projektowanego zamierzenia nie zmienia funkcji i sposobu użytkowania istniejącego
zagospodarowania terenu . Projektowane zamierzenie ma jedynie na celu poprawę bezpieczeń-
stwa ruchu zarówno samochodowego jak i pieszo-rowerowego, poprzez wykonanie ciągu pieszo-
rowerowego.
W sąsiedztwie projektowanego zamierzenia znajdują się grunty prywatne, działki z wolnostojącą
zabudową mieszkaniową, grunty rolne.
Projektowane zamierzenie całościowo odbywać się będzie w granicach działek pasa drogowego.

4. TECHNICZNA CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEGO ZAMIERZENIA.
Zamierzenie zostało podyktowane bezpieczeństwem mieszkańców wsi Nowa Kuźnia oraz grani-
czącymi z nią przedmieściami Prószkowa – osady Obora. Budowa ciągu pieszo-rowerowego od-
bywać się będzie na długości całego odcinka tj. ok.2 376 m w obrębie pasa drogowego od granic
zabudowy Prószkowa do wsi Nowa Kuźnia. Na całej długości odcinka zaprojektowano przekrój
jezdni o szerokości 5,5 m i jednostronny ciąg pieszo-rowerowym o szerokości 2,50 m. Ze wzglę-
du na usytuowanie terenu i szerokość pasa drogowego wystąpią miejsca gdzie lokalnie szerokość
ciągu ulegnie zawężeniu. Nie przewiduje się poszerzenia pasa drogowego i tym samym przepro-
wadzenia wydzieleń gruntów i ich wykupów .
Odprowadzenie wody powierzchniowej z terenu objętego opracowaniem projektuje się poprzez
istniejące spadki poprzeczne i podłużne kierujących wody opadowe do krawędzi jezdni ograni-
czonej krawężnikiem a następnie do projektowanych studzienek ściekowych. Nie przewiduje się
zmiany kształtu drogi.
Realizacja całości zadania nie zmieni wpływu na środowisko w zakresie wydzielania spalin
i hałasu, ma jedynie na celu poprawę bezpieczeństwa ruchu zarówno samochodowego jak
i pieszego poprzez budowę ciągu pieszo-rowerowego wzdłuż całego odcinka.

4.1.   Przewidywany zakres prac
4.1.1. Roboty rozbiórkowe
Rozbiórce podlegają wszystkie zjazdy gospodarcze po stronie drogi objętej robotami. Rozbiórce
podlegają również istniejące studzienki ściekowe znajdujące się w obrębie robót oraz kolektory



istniejącej kanalizacji deszczowej. Rozbiórce podlegają również wykonane już zjazdy o ile ich
przebieg i kształt będzie kolidował z projektowanym zamierzeniem.
W ramach robót rozbiórkowych zajdzie konieczność rozebrania kapinosa betonowego mostu
znajdującego się na granicy Prószkowa i Obory . Mostek ten zostanie poszerzony a rozbiórka
znajduje się w ramach tych robót.
Przewiduje się, że elementy zjazdów jak krawężniki , obrzeża , rury będą przekazane właścicie-
lom posesji . O ile nie wyrażą chęci ich przejęcia zostaną wywiezione na wysypisko na koszt In-
westora .
Elementy odwodnienia : kratki ściekowe , kręgi studzienne itd. mają zostać przekazane do Zakła-
du Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Prószkowie . O ile firma ta nie wyrazi zaintereso-
wania przejęciem tych elementów to należy wywieźć je na wysypisko .
Koszt wywozu oraz opłat za składowanie został uwzględniony w obmiarach robót i będzie po-
kryty w ramach realizacji kontraktu .

4.1.2. Odwodnienie jezdni  i ciągu pieszo-rowerowego
Odwodnienie zaprojektowano poprzez wykonanie kanalizacji deszczowej dostosowanej do
kształtu i profilu drogi. Szczegółowy opis znajduje siew części kanalizacyjnej niniejszego opraco-
wania .

4.1.3. Urządzenia obce
4.2.4.1 Na terenie objętym opracowaniem stwierdzono obecność następujących urządzeń obcych:
a) kabel linii telefonicznej doziemny i napowietrzny
– właściciel Telekomunikacja Polska S.A. Obszar w Opolu

45-241 Opole , ul. Sosnkowskiego 20
tel. 0-...-77/4577060

b) linie napowietrzne NN
– właściciel EnergiaPro Koncern Energetyczny S.A.  Rejon Energetyczny Opole
c) wodociąg i kanalizacja
-    właściciel Zakład Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Prószkowie

4.1.3.2 Przesunięcia słupów energetycznych .
Planowany przebieg ciągu pieszo-rowerowego koliduję z usytuowaniem słupów energetycznych.
Wymagało to zaprojektowania ich przesunięcia. Przesunięcia te odbywać się będą w ramach ist-
niejącego pasa drogowego. Szczegółowe dane zawarto w części energetycznej niniejszego opra-
cowania .

4.1.3.3 Przesuniecie słupów teletechnicznych
Planowany przebieg ciągu pieszo-rowerowego koliduję z usytuowaniem słupów teletechnicznych.
Wymagało to zaprojektowania ich przesunięcia. Przesunięcia te odbywać się będą w ramach ist-
niejącego pasa drogowego. Szczegółowe dane zawarto w części energetycznej niniejszego opra-
cowania .

4.1.3.4 Hydranty
Na sieci wodociągowej znajdują się hydranty stające . Usytuowanie tych hydrantów sprawia że
część z nich znajdować się będzie w obrębie projektowanego ciągu pieszo-rowerowego, dlatego
też przewiduje się z zamianę kolidujących hydrantów stojących na doziemne.

Natrafienie na nie naniesione na mapę zasadniczą urządzenia podziemne winny spowodować na-
tychmiastowe przerwanie prac i powiadomienie Inwestora o zaistniałym fakcie.



4.1.4. Poszerzenie jezdni
Od strony projektowanego ciągu pieszo-rowerowego przewidziano poszerzenie jezdni o 50cm.
Nawierzchnia na poszerzeniu została zaprojektowana jako bitumiczna na podbudowie betonowej.

4.1.5. Ciąg pieszo-rowerowy
Ciąg pieszo-rowerowy o szerokości 2,5m zaprojektowano przy prawej krawędzi jezdni , przebu-
dowując istniejące pobocze ziemne. Przebieg ciągu został dostosowany do istniejącej niwelety
drogi – chodnik wyniesiony został o 12 cm ponad krawędź jezdni.

4.1.6 Poszerzenie istniejącego mostu
Na granicy zabudowy Prószkowa znajduję się jednoprzęsłowy, betonowy płytowy most , którego
szerokość jest zbyt mała by zmieścić poszerzenie jezdni oraz ciąg pieszo-rowerowy, dlatego za-
szła konieczność jednostronnego poszerzenia obiektu o 2,0m. Poszerzenie zachowuje kształt ist-
niejącego obiektu ma konstrukcję żelbetowej ramy opartej na dwóch studniach fundamentowych.

4.2.   Konstrukcje nawierzchni
4.2.1. Roboty nawierzchniowe – poszerzenie
Po wyrównującym obcięciu krawędzi jezdni należy wykonać koryto o szerokości ok. 50cm (moż-
liwa jest większa szerokość – zależne to będzie od zniszczenia krawędzi jezdni i w związku z tym
od szerokość odciętego pasa bitumu) i głębokości 24cm .
Zaprojektowano następującą konstrukcję poszerzenia nawierzchni jezdni :
- Podbudowa z betonu cementowego B15 gr.16cm
- Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego średnioziarnistego o gr. 4cm
- Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego drobnoziarnistego o gr. 4cm

4.2.2. Krawężniki
Krawężniki betonowe 15/30 cm na ławie betonowej z oporem 25x35 cm z betonu B 15. Krawęż-
nik na zjazdach do gospodarstw (typu najazdowego) ułożyć na wysokość +3 cm ponad krawędź
jezdni w stosunku do krawędzi jezdni.

4.2.3. Ciąg pieszo – rowerowy
Zaprojektowano następującą konstrukcję  :
– kostka betonowa drobnowymiarowa gr. 8 cm w kolorze szarym na szerokości 1,00 m , na

ciągu jezdnym szerokości 1,50 m kostka w kolorze czerwonym
– podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm
– podbudowa z kruszyny bazaltowej gr. 15cm
– warstwa odcinająca gr. 20 cm z piasku średnioziarnistego
 
 4.2.4. Zjazdy gospodarcze
 Zaprojektowano następującą konstrukcję na zjazdach :
– kostka betonowa drobnowymiarowa gr. 8 cm w kolorze czerwonym
– podsypka z kruszyny bazaltowej gr. 3 cm
– podbudowa z tłucznia frakcji 0 – 32,5 mm gr. 24 cm
Zjazdy należy ukształtować w taki sposób , aby uniemożliwić spływ wody opadowej z po-
wierzchni jezdni poprzez podniesienie niwelety krawężnika na wjeździe o +3 cm . Zjazdy , poza
obrębem chodnika , należy ograniczyć z boku i od strony bramy krawężnikiem betonowym
15/30 cm zatopionym. Projekt przewiduje wykonanie zjazdów od krawędzi jezdni do granicy pasa
drogowego.



W miejscach gdzie pola znajdujące się w sąsiedztwie drogi nie posiadają wydzielonego zjazdu
należy w trakcie robót uzgodnić z Właścicielem miejsce wykonania obniżenie krawężnika oraz
wykonanie podbudowy j.w.

5.     ODDZIAŁYWANIE ZAMIERZENIA NA MIESZKAŃCÓW SĄSIADUJĄCYCH Z
DROGĄ

Projektowane zamierzenie nie spowoduje zwiększenia obciążenia ruchem na tym odcinku drogi .
Zwiększy jedynie bezpieczeństwo uczestników ruchu zarówno samochodowego jak i pieszego.
Wykonanie projektowanego chodnika dla pieszych da możliwość bezpiecznego i wygodnego po-
ruszania się wzdłuż drogi .

6.     DANE INFORMACYJNE CZY TEREN, NA KTÓRYM JEST PROJEKTOWANY
OBIEKT BUDOWLANY JEST WPISANY DO REJESTRU ZABYTKÓW , ORAZ CZY
PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE USTALEŃ MIEJSCOWEGO PLANU ZA-
GOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO.
Obiekt nie podlega ochronie konserwatorskiej na podstawie ustaleń miejscowego planu zagospo-
darowania przestrzennego.

7.     DANE OKREŚLAJĄCE WPŁYW EKSPLOATACJI GÓRNICZEJ NA TERENIE
ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO ZNAJDUJĄCEGO SIĘ W GRANICACH TERENU
GÓRNICZEGO.
Obiekt budowlany nie jest zlokalizowany na terenie górniczym.

8.   INNE KONIECZNE DANE WYNIKAJĄCE ZE SPECYFIKACJI I CHARAKTERU
OBIEKTU BUDOWLANEGO LUB ROBÓT BUDOWLANYCH.
Na czas prowadzenia robót należy zapewnić ruch samochodowy i pieszy  - dojścia do posesji dla
okolicznych mieszkańców , zwracając szczególną uwagę na bezpieczeństwo pieszych o ile to bę-
dzie możliwe na poszczególnych etapach robót należy również zachować możliwość wjazdu na
posesję ich mieszkańcom. O ile czasowo nie będzie takiej możliwości (np. w czasie wykonywania
kanalizacji deszczowej) należy o tym uprzedzić mieszkańców z kilku dniowym wyprzedzeniem.
Roboty należy prowadzić z zachowaniem obowiązujących przepisów BHP.
Wszyscy pracownicy znajdujący się na terenie budowy zobowiązani są do noszenia kamizelek
ostrzegawczych.
Wszelkie materiały pochodzące z rozbiórek należy wywieść na wysypisko śmieci.



OŚWIADCZENIA  I  ZAŚWIADCZENIA



                                                                                          Opole, dnia 06.06.2008 r.

O ś w i a d c z e n i e

                   Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane
(jednolity tekst Dz.U. Nr 207 z 2003 r.  poz. 2016 z późniejszymi zmianami),   oświadczam,
że opracowanie projektowe :
„Przebudowa odcinka drogi powiatowej nr 1756 O Prószków - Chmielowice”  jest zgod-
nie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej oraz, że  jest kompletne i
zostało wykonane w zakresie niezbędnym do realizacji celu , któremu ma służyć, zgodnie z
umową  oraz obowiązującymi przepisami techniczno-budowlanymi i Polskimi Normami.

                                                                                                         Projektant :

mgr inż. Janusz Truch

Dopuszcza się stosowanie innych materiałów niż podane przykładowo w niniejszym opra-

cowaniu, o podobnych parametrach technicznych, spośród materiałów dopuszczonych do

obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie mostowym i drogowym, zgodnie z art. 10

ust. 2 ustawy „Prawo budowlane” (DZ.U. Nr 89 z dnia 25.08.1994 r poz. 414 z późniejszymi

zmianami), pod warunkiem uzgodnienia z projektantem i inspektorem nadzoru.













INFORMACJA  O  BEZPIECZEŃSTWIE  I  OCHRONIE ZDROWIA



INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA
 I OCHRONY ZDROWIA.

1. ZAKRES ROBÓT ORAZ KOLEJNOŚĆ REALIZACJI.

1.1.  Prace rozbiórkowe.
Rozbiórce poddane zostaną :
a) nawierzchnia  bitumiczna jezdni (wyrównujące cięcie krawędzi jezdni)
b) istniejące zjazdy na posesje
c) kapinos mostu drogowego
d) istniejąca kanalizacja  deszczowa w części kolidującej z  zamierzeniem

1.2.  Roboty ziemne.
W ramach planowanych robót przeprowadzone będą następujące roboty ziemne:
a) wykopy liniowe pod kanalizację deszczową
b) nadbudowa nasypu w części nad kanalizacją deszczową w miejscu istniejących rowów
c) zdjęcie humusu pod poszerzenie mostu

1.3. Roboty drogowe
Panuje się przeprowadzenie następujących robót drogowych:
a) wykonanie koryta pod konstrukcję poszerzenia jezdni
b) wykonanie warstw konstrukcyjnych poszerzenia
c) ustawienie krawężników i obrzeży
d) wykonanie konstrukcji pod nawierzchnię ciągu pieszo-rowerowego
e) ułożenie nawierzchni ciału pieszo-rowerowego z betonowej kostki drobnowymiarowej
f) wykonanie zjazdów przejazdowych na posesje

1.4.  Roboty mostowe
W związku z koniecznością poszerzenia istniejącego mostu drogowego przewiduje się wykona-
nie następujących czynności :
a) wykonanie fundamentu ze studni średnicy 100cm (opuszczanie studni metodą studniarską)
b) szalowanie i zbrojenie konstrukcji poszerzenia
c) betonowanie konstrukcji poszerzenia
d) wykonanie izolacji
e) montaż poręczy
f) wykonanie dylatacji podłużnej między konstrukcjami
g) ułożenie krawężnika
h) wykonanie nawierzchni na chodniku i poszerzeniu jezdni
i) roboty wykończeniowe : wyprofilowanie i umocnienie skarp i stożków, malowanie poręczy

1.5.  Roboty towarzyszące
W ramach robót drogowych wykonywane będą następujące roboty towarzyszące :
a) wykonanie zjazdów na drogi polne

1.6.  Urządzenia obce
Projektowane zamierzenie wymaga przełożenia :
a) słupów energetycznych wraz z umieszczonym na nim oświetleniem
b) słupów teletechnicznych
c) zamiana hydrantów stojących na doziemne



1.7.  Roboty wykończeniowe

a) wyrównanie i profilowanie skarp
b) humusowanie z obsianiem skarp
c) ustawienie znaków pionowych

2. WYKAZ ISTNIEJĄCYCH OBIEKTÓW BUDOWLANYCH.

- Przebudowywany odcinek drogi powiatowej nr 1756O Prószków – Chmielowice .
- Most na cieku bez nazwy
- Słupy energetyczne wraz z lampami
- Słupy teletechniczne
- Zjazdy wraz z przepustami

3. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU MOGĄCE STWARZAĆ ZAGRO-
ŻENIE   BEZPIECZEŃSTWA I ZDROWIA LUDZI.

- czynna droga powiatowa (roboty prowadzone będą przy utrzymaniu ruchu)
- napowietrzna linia wysokiego napięcia (przechodząca w rejonie poszerzanego mostu)
- napowietrzna linia energetyczna średniego i niskiego napięcia
- napowietrzna linia telefoniczna
- istniejąca kanalizacja sanitarna
- istniejący wodociąg
- istniejący system ochrony przeciwpożarowej (hydranty)
- istniejąca zabudowa wśród której prowadzony będzie ciąg pieszo-rowerowy (ruch lokalny ,

ruch pieszych, ruch pojazdów rolniczych)

4. ZAGROŻENIA PODCZAS WYKONYWANIA ROBÓT.

a) Zagrożenia mogące wystąpić podczas robót przygotowawczych:
- uszkodzenie ciała podczas robót rozbiórkowych przez odpryski materiałów.
- potrącenia przez pojazdy samochodowe w trakcie rozstawiania oznakowania robót

b) Podczas prac rozbiórkowych mogą nastąpić zagrożenia:
-    możliwość skaleczenia się piłą mechaniczną i innym sprzętem używanym przy rozbiórce
konstrukcji,
- załadunek elementów z rozbiórki
- potrącenia przez pojazdy samochodowe

c) Przy wykonywaniu robót ziemnych
- niebezpieczeństwo niezachowania odpowiedniej ostrożności podczas pracy sprzętu.
- potrącenia przez pojazdy samochodowe

d) Przy wykonywaniu przebudowy drogi:
-    niebezpieczeństwo niezachowania odpowiedniej ostrożności podczas pracy sprzętu.
- niebezpieczeństwo w czasie układania nawierzchni jezdni
- potrącenia przez pojazdy samochodowe

e) Przy wykonywaniu poszerzenia mostu:
- niebezpieczeństwo niezachowania odpowiedniej ostrożności podczas pracy sprzętu.
- niekontrolowane osuwanie się studni w trakcie ich zagłębiania



- niebezpieczeństwo upadku z konstrukcji (z wysokości większej niż 1m) w trakcie robót cie-
sielskich , zbrojarskich i betonowych

f) Przy wykonywaniu przełożeń urządzeń obcych:
- niebezpieczeństwo niezachowania odpowiedniej ostrożności podczas pracy sprzętu.
- porażenia prądem w trakcie robót energetycznych
- niebezpieczeństwo upadku w trakcie robót energetycznych i teletechnicznych na słupach

Wszystkie roboty będą prowadzone przy utrzymaniu ruchu samochodowego i ruchu pieszych.
Ze względu na niewielki ruch samochodowy organizacja ruchu ograniczona będzie do oznako-
wania pionowego.

5. SPOSÓB PROWADZENIA INSTRUKTAŻU.

Instruktaż prowadzony będzie bezpośrednio przed  przystąpieniem do robót stanowiących za-
grożenie. Instruktaż winien wskazywać wszelkie niebezpieczeństwa związane z wykonywaniem
powyższych robót (prace przy wysokich temperaturach, w trakcie montażu przez spawanie elek-
tryczne, praca w sąsiedztwie czynnej jezdni) i sposób zabezpieczenia się przed nimi takimi jak
ubrania ochronne, kaski, gaśnice itp.

6.ŚRODKI TECHNICZNE I ORGANIZACYJNE.

a) Podczas robót rozbiórkowych należy stosować następujące zasady:
cały teren, na którym odbywa się rozbiórka należy uznać za strefę niebezpieczną, ogrodzić i
oznakować tablicami ostrzegawczymi,
przed przystąpieniem do rozbiórki pracownicy powinni być zapoznani z programem rozbiórki,
kolejnością robót, uprzedzeni o istniejących zagrożeniach oraz o bezpiecznym sposobie jej wy-
konania, o zakazie podcinanie elementów bez ich zabezpieczenia,

b) Podczas robót ziemnych należy stosować następujące zasady:
cały teren, na którym odbywać się będą roboty ziemne należy uznać za strefę niebezpieczną,
ogrodzić i oznakować tablicami ostrzegawczymi,

c) Przed przystąpieniem do wykonywania robót drogowych i mostowych należy przeszkolić
pracowników w zakresie ich bezpiecznego wykonania. Zaleca się zastosować następujące środki
bezpieczeństwa:
- roboty przeprowadzić pod zwiększonym nadzorem kierownika budowy lub majstra,
- przeprowadzać je powinni pracownicy posiadający odpowiednie przeszkolenie,
- pracownicy korzystać będą ze środków ochrony indywidualnej np. rękawice ochronne, kami-
zelki, kaski oraz okulary ochronne.

Wszystkie prace przebiegać winny pod nadzorem kierownika budowy lub majstra. Podczas re-
alizacji prac wszyscy pracownicy zostaną zaopatrzeni w środki ochrony indywidualnej. Na placu
budowy zastosowane również powinny być zbiorowe środki bezpieczeństwa – oznakowanie
robót budowlanych, wydzielone bezkolizyjne stanowiska pracy sprzętu i ludzi itp.

d) Materiały budowlane przechowywane na placu budowy powinny być składowane na utwar-
dzonym odpowiednio do tego przygotowanym miejscu. Plac powinien być ogrodzony, posiadać
odwodnienie. Wszystkie niezbędne środki potrzebne do produkcji dowożone powinny być środ-
kami transportu na bieżąco. Materiały dowożone na bieżąco składować w miejscach nie kolidu-
jących ze stanowiskami pracy sprzętu i ludzi. Na budowie nie stosować preparatów niebezpiecz-
nych dla ludzi.



7. ŚRODKI ZABEZPIECZAJĄCE ZASTOSOWANE NA PLACU BUDOWY ORAZ W
STREFACH NIEBEZPIECZNYCH NA PLACU I W ICH POBLIŻU:

a) zastosowanie oznakowania informującego i ostrzegawczego,
b) ograniczenie dla ruchu kołowego na czas prowadzenia robót na jezdni,
c) oznaczenie stref niebezpiecznych,
d) wyznaczenie stanowisk pracy sprzętu i ludzi,
e) wyznaczenie miejsc bieżącego składowania materiałów,
f) stosowanie środków ochrony indywidualnej i zbiorowej,
g) nadzór kierownika budowy lub majstra,
h) nie zachodzi potrzeba wydzielania drogi ewakuacyjnej,
i) jeżeli prace będą prowadzone w ciągu dnia - nie zachodzi potrzeba montażu oświetlenia,
j) jeżeli prace będą prowadzone w nocy - zachodzi potrzeba montażu oświetlenia,
k) zabezpieczenie i oznakowanie placu budowy po skończeniu robót,
l) zastosowanie dodatkowych indywidualnych środków bezpieczeństwa:

- hełmy ochronne,
- okulary i maski ochronne,
- obuwie ochronne i robocze,
- rękawice ochronne i robocze,
- ochrona na uszy,
- ubrania ochronne stosownie do rodzaju robót,
- kamizelki odblaskowe
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Przebudowa pobocza
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